chweizerische Eidgenossenschaft Office fédéral de I'aviation civile OFAC
ération suisse
on i i

Violation des espaces aériens
Airspace Infringements (Al)

> Procédure interne OFAC
» Analyse des cas
» Mesures



O

Procédé ATIR a ’OFAC

AN » Skyguide annonce un ATIR aupreés de la section SRM
S (Safety and Risk Management) de 'OFAC

O BAZL

| o\
MANAGEMENT

» SRM enregistre 'annonce dans ECCAIRS (base de
données)

ean Coordination Centre for Accident and Incident Reporting System

Y

SRM établit une évaluation provisoire du risque

SRM distribue 'annonce soit pour action soit pour
connaissance aux sections suivantes:

Y

- SB Opérations aériennes
e S Infrastructures
e ST Technique
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O

Procédé ATIR a ’OFAC

» Examen et évaluation par les inspecteurs

» Evtl. prise de contact avec les personnes/organisations
impliquées

» Clarification des points en suspens v]\

\
|

» Evtl. transmission du dossier au service juridiques
pour ouverture d’'une procédure pénale

» Annonce a SRM pour fermer le cas

|
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O

Section SBFL (Ecole de vol et aviation légere)

Evaluation par inspecteur

|

Demande prise de position

‘l’ SG: gravité
Analyse >
‘l, SG: minimal
. . Oui
Information au pilote Amende <«

| b

Fermeture du cas

|

Annonce a SRM

|

Fermeture ECCAIRS

SG: sévérité

Sanction (pénale)

(procédure simplifiée)

|

Acceptance du pilote

‘l, Non

Transmission au service
juriiique

Procédure adhoc

|

(Jugement)
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O

Les outils...

Forward all ATIR ATC to:
The AAIB by fax, number +41 26 662 33 01
and to the FOCA by mail: occurrence@bazl.admin.ch

AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM (ATC)

4 Description of event:

FR) coming from FRI to WIL with destination LSZU is in contact with DELTA ZRH. After
coordination with ACC ZRH, the flight is accepted in C-airspace at FL115. Just after Bemne pilot
starts to climb first to FL117 then up to FL127 due to clouds, but without previously informing
DELTA. Descent is initiated in the south of lake of Sempach in a cloud hole. Safe landing at

_LSZu

ol

Traffic information given yn nnu fytmnm:luca VDK: ndnwhd—J
Pwnwmwm_qumm—] m
Traffic on TCAS: yes | no

Cleared FUaltitude: 115 Flight atitude:  levelfight L] climb ]  descent |

Aircraftno 2

Identification: Type: Flight rules: SSR code:

ADEP: ADES: Frequency/Channel: TCAS RA reported:
yes mu

Traffic information given: yes (] no [ r]smmms:ucl wmc ' not reported [

Pilot reported visual contact with conflicting traffic: yes m]

Traffic on TCAS: yes no

C El Jaltitude: Eligh

FI Refresher 2015 Birrfeld, Patrick Hofer Inspektor SBFL

*Inform REGA 6 i
AIRPROX PROCEDURE FACILITY ACAS Serious incident Accid Work load: ‘o (o [S— O nigh O very high
[ L J &) =] ity a serious a major significant ([ no effect
Sepersk o infe t Wadequets separation & Informati itted about intention to file an ATIR
o 0 By ATCO to AIC1: By ATCO to AIC2: By A/C1 to ATCO: By A/C2 to ATCO:
yes no yes no yes - no yes no
Date: Time: ATC unit Control sector(s):
2013-12-14 10:50 ZRH Lower DELTA
e, mcie iee. o200 Doy o - 1
== . skyguide :
Airspace: Location: FL/Alitude: N \
c wiL 127 \
\ >
4 veaIr KE1. 982 / 232,470 Xm
STCA triggered: MSAW triggered Avoiding action (if any) initiated by- . \ e we csem
sl W vall W ATCO sircrat1 L] siroran2 O] — \ B B, o e
\ —
Aircraftno 1
Identification: Type: Flight rules: SSR code:
C172 VFR 4240 R wr
ADEP: ADES: Frequency/Channel: TCAS RA reported
LFMH Lszu 119.225 ys no

[ 2« 2570,

a4

£ powolhy

o
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O

Prise de position du pilote

geehrter Herr Siegenthaler,

gh erhielt vom Geschaftsfihrer ~ ‘Ihren Brief mit dem beschriebenen Sach-
verhalt Nun trifft es leider zu, dass ich an besagtem Datum mit einem Passagier, ein Berufskollege von
mir, einen Rundflug untemommen habe.
Wir beabsichtigten von Sitterdorf Ober Ricken bis Linthal und dann zurlick via Santis nach Sitterdorf zu
on. Dauer 1 Stunde. Sicht- (weit iber 10 km) und Wetterbedingungen waren hervorragend. Wolken
ren nur sehr vereinzelt vorhanden, die sich sukzessive aufidsten.

lokale Geografie ist mir bekannt, da ich selber aus der Gegend (Ostschweiz) stamme und da wohn-
bin. Da es ein lokaler Flug in bekanntem Gelénde werden solite, der zudem mit einer Vielzahl von
gplatzen belegt war, bestimmten wir die Flugroute mindlich. Als Altemate bezeichnete ich Lommis.
den an der geplanten Route liegenden Plidtzen Schénis, Mollis, Bad Ragaz und St. Gallen-Altenrhein
Lommis) hatte ich die VAC ans Kniebrett geklemmt. Treibstoff war fir etwas mehr wie 2 Stunden
ance vorhanden. Die FlughShen konnte ich aus der Aeronautical Chart ICAO heraus lesen, die ich
em Passagier in die Hande gab.
ich beabsichtigte auf der Hohe von Linthal auf ca. 8000 ft Hohe zu sein und spéater beim Séntis um 9000
ind dies in einem Cruise Climb zu erreichen.

pfern, und das muss ich jetzt einsehen, war Infolge der Ablenkung durch den Passagier meine Auf-
nerksamkeit absolut ungenigend auf die Karte und damit auch auf die max. Flughthen gerichtet. Ein
PS, welches mir die aktuelle Position und allf. Wamungen hétte anzeigen kdnnen, hétten mich vor
am Fehlentscheid wamen kdnnen.
Dass diese Verletzung ein kiares Vergehen ist, weiches unter keinen Umstéinden je passieren darf, sehe
h ein.

Folgedarauswdelchaud\fﬂrlokde Fluge in bekanntem Geldnde einen Flugplan erstellen, damit
che Fehler schon zum Vomherein ausgeschaltet werden. Zudem werde ich den Vorfall mit dem Flug-
besprechen, um mein Verhalten von einer erfahrenen Person einer Kritik zu unterziehen und um
-fordemchen Konsequenzen zu bestimmen. Des weiteren werde ich ein geeignetes GPS Gerét an-
waffen, das in der Fihrung die notwendige operative Unterstitzung bietet, die Planung unterstutzt so-
de situative Lage zuverlassig aufzeigt.

H

}
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O

Questionnaire

r

gebogen Luft g Nr. HB13-2424
Aircraft Registration
Dieser Fragebogen dient zur Analyse des aktuellen Vorfalls und ist uns eine Hilfe fiir vor-

beugende Massnahmen gegen zukinftige Luftraumverletzungen.
Bitte beantworten Sie uns folgende Fragen wahrheitsgemiss:

1. Wie viele Stunden Flugerfahrung haben Sie? Welche Flugli besitzen Sie?
Mamans Aae linhan Piloten:

VFR-Flugstunden: insaesamt: ‘32 davon in den letzten 12 Monaten:.. é \
Lizenz-Nr. Lizenz erhalten am ... ,"'“20‘2 .......
Lizenz-Art:

ORPPL OPPL(A) OCPL(A) DATPL(A) DOGLD DBAL JPPL(H) OCPL
H)

2. Fragen zum Flugzeug, das Sie zum Zeitpunkt der Luftraumverletzung geflogen sind:
VDu Flugzeug habe ich als Mieter/Vereinsmitglied (Verein, Flugschule) geflogen
O Ich bin Eigentimer (Miteigentamer) des Flugzeugs

3. Hatten Sie zum Zeitpunkt der Luftraumverietzung Kontakt zur Flugsicherung?

0Ja )(Nm

4_Falls Kontakt, in welcher Form bekamen Sie Unterstiitzung von der Flugsicherung?
O Info/Warnung beziglich Luftra O Auswei pfehlung O traffic info

0O Ande-

P T T S S R R s

5. Wann haben Sie letztmals eine Lunnmv-lnfonmtbm-lwmwmgsvnmwmm
besucht?

Datum:. Sq 20(2 rhm;_.\l.od»cmjv ?PL(R) Tgr ......
i g e i
‘“‘\("Q‘m‘ """ MMG a, Axr%uumm\ @0}

e Fahlen Sie sich mit der aktuellen Luftraumstriktur vertraut?

FI Refresher 2015 Birrfeld, Patrick Hofer Inspektor SBFL

W O Nein

7. Wieimit weichen Hilfsmitteln haben Sie Ihre Flugverbereitung getroffen:

DR Flugwetter YFNOTAM
*“ omebriefing am PC / Mac

, kannte die F

O Keine Flugvorbereitung

W DABS
}(mue

o el g ML

ot WQ%L\”L %'

8. Haben Sie eine Alternativroute qapi;rlt?

oo b il e

9. Welme Hilfestellung ha bedSne bel der Flugvorbereitung vermisst? aaal pg

WJa O Nein

10. Fahien Sie sich sicher im Gebrauch GPS/Radionavigationsinstrumente?

Dkeiner  J{VORNDBOME RGPS

10. Mit Hilfe welcher GPS/Radionavigationsinstrumente sind Sie geflogen?

War die GPS-Wamung vor kontrollierten Luftrdumen eingeschaltet? OJa ONein

OiPad DOanderes.............

htunhion nicht vorhan-

¥ uidat pojsmumintias

den
9. Wann haben sie die Flugroute im GPS/iPad programmiert?
0O GPS DiPad

gar nicht O vor dem Flug

O wahrend des Fluges

11. War die GPS-Database auf dem neuesten Stand?

WJa

12. Mit welchem Kartenmaterial sind Sie

O ICAO Area Chart Zurich / Geneva, Au

D VFR Area Chart / VAC, Ausgabe vom:

O Segelflugkarte, Ausgabe vom:...............

en?

W{ICAO Aeronautical Chart Switzeriand, Ausgabe vom: .. HAL . 203

0O Jeppesen Karte, Ausgabe




O

Mesures administratives

Nous nous efforcons que les pilotes tirent un enseignement des
violations des espaces aériens(Lesson learned), afin qu’ils ne
recidivent pas.

»  Suivre un cours de sensibilation, de recyclage
» Vol de contrble avec un instructeur
» Retrait des licences par le service juridique (SBSS)
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Mesures prises par ’OFAC pour réduire les violations des

espaces aériens

>

Campagne a 'intention des écoles, places d’aviation et
opérateurs (poster et materiel d’'information)(April 2008)
Nouvelle campagne en préparation

Participation de 'OFAC a des cours “refresher” pour
instructeurs ou pilotes (en cours)

Examen permanent des cartes VFR et recherche
d’amélioration. Simplification de la structure des espaces
aeriens.

Groupes de travail (OFAC, Skyguide, représentants AG:
AIWG)

Réseau sociaux
» Facebook, “Stay Safe”
> Twitter

FI Refresher 2015 Birrfeld, Patrick Hofer Inspektor SBFL
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Qui sont les responsables des violations des espaces ?
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O

Base de I'analyse

» ATIR's / rapport de police
» Seulement l'aviation |égére (section SBFL)
» Nombre de cas évalués y compris questionnaire aux pilotes

132

» Pourquoi pas 100% couverture ?
» Pas d’identification (Transponder)
» Pas assez d’'information (aéronef télécommandé/ parapente)
» Compétence paystiers (D/F /1)

» Sanctions pénales prononcées en 2013 par 'OFAC ou les organes
de contrdle étrangers

32
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Qui sont les responsables des violations des espaces?

Categorie de licences

0 0)
20 270 3%

“PPL

m CPL

m ATPL
BALLON
GLD

m Paraglider
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Opération privee ou commerciale ?

12%

Privat
mATO
M Verein
AOC
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O

Expérience de vol en heures (h)?

70%

61%
60%

50%

40%

30% 21%

20%

12%

10%

0% . | .
< 150h 151 - 500h > 500h
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O

Contact avec ATC?

3%

13% FIS .
71% TWR LA42%
11% ARR/DEP
Ja
5% DELTA _
® Neln
m Versuch

55%
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O

Etat de préparation?

100%
90% 4og
80% 92% 890/
70% ] 76%
60% —
50% —]
40% E— 6%
30% —— B 37%
20% — ———— -
10% —® ——8 8

0% T 1 T T T T I |

=4
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O

Moyens de navigation?

60%

55%

50%

40%

30% 29%

25%

20%

14%
10%

0% | | |

Ohne Basic GPS IPAD
(VOR/DME)
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O

Raisons des violations des espaces aériens

70%
60% 59%
50%
40%
30% 25% 0% 590 iy
20% 4% " 12%
9% .
10% 50 6% (Y
O% [ [ [ [ ‘ | [ I [ : [ [ [ ‘ [ } |
X N > O o @ Q o) S %
S 2 S N N ) &
& & Q‘{} S & IFT &S S
3
K¢ ESNY ,bo@ £ & @ O
N o @& & O
AR R\l NN
N &
@) O Qe'
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Propostions des pilotes pour améliorations

70%

62%
60%

50%

40%

42%

30%

27%

20%

10% 3%
0% — —
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Toute la Suisse 2013
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Auswertung Luftraumverletzungen Segelflug

Zeitraum 2013-2014

ATIR vol a volle

Jahr Anzahl Vorfélle
2013 16
Detailansicht 2013
ECCAIRS Nr. Datum Ereignis|Immatrikulation [Halter Gebiet Details Sanktionen
Testflug durch portugiesischen Piloten in Grenchen.
HB13-0444 2013_03_02 HB-1727 Halter LSZG (Grenchen) Falscher Downwind geflogen ohne Funkkontakt. Vorfall an die portugiesischen Behdérden delegiert
Falscher Einflugpunkt via "E" statt geméss Kontroller Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB13-0929 2013_04_25 HB-3131 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) via Bantiger eingestellt
Aufgrund topographischen Gegebenheiten war kein Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
frithzeitger Funkkontakt méglich. Zudem flog Pilot direkt|eingestellt (Inspektor war beim Vorfall mit der HB-KIA
HB13-1037 2013_05_08 HB-2360 Vol & veoile Club Valais LSGS (Sion) in den Anflug anstelle von Einflugpunkt "N" vor Ort)
Missverstindnis bezliglich Glidersektor (aktiv/ nicht
aktiv). Schichtwechsel der Kontroller (keine Kenntnis Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB13-1053 2013_05_15 HB-3411 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) der HB-3411) eingestellt
Keine brauchbaren Infos von ENAC erhalten. Wird
HB13-1508 2013_07_04 Unknown Unknown An ENAC weitergeleitet / Zu wenig Infos geschlossen
Glider war aufgrund der Resthéhe nicht mehr in der
Lage, den vom Kontroller geforderten Pistenwechsel
von 28 auf 10 durchzufiihren. Somit gegenldufige Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB13-1610 2013_07_17 HB-3295 Segelfluggruppe Sintis LSZR (St.Gallen) Anflige eingestellt
Meldung Einflugpunkt "S" mit anschliessender
Aussenlandung 1 Km siidlich von Kehrsatz. Keine
HB13-1638 2013_07_20 HB-3044 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) Verletzten Kein weiteres Verfahren eingeleitet
HB13-1825 2013_08_05 Unknown Unknown Ans LBA weitergeleitet Keine hilfreichen Infos vom BAF /schliessen
Einflug in die Trainingszone der Patrouille Suisse.
HB13-1879 2013_08_10 HB-2373 Fliegerschule Birrfeld AG LS-R W0924 (Patrou{Segelflugpilot machte eine Selbstanzeige (SWANS) Kein weiteres Verfahren eingeleitet
Anflug aus Segelflugsektor "LB" ohne Funkkontakt.
Segelflugpilot machte eine Selbstanzeige (SWANS) und
HB13-1880 2013_08_11 HB-3043 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) meldete einen Funkausfall der Anlage Kein weiteres Verfahren eingeleitet
Pilot flog aus Unachtsamkeit kurze Zeit in die
Kontrollzone von Ziirich (Hohe Wiirenlingen) und sank
HB13-2038 2013_08_22 HB-2373 Fliegerschule Birrfeld AG LSZH (TMA1) sofort wieder unter die legale Héhe von 3000ft Kein weiteres Verfahren eingeleitet
HB13-2098 2013_08_29 Unknown Unknown zu wenig Infos (fehlende Transponderkennung) Kein weiteres Verfahren eingeleitet
Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB13-2543 2013_10_17 HB-2411 Halter LSZH (CTR) Minimaler Einflug in die Kontrollzone (CTR) von Ziirich |eingestellt
Pilot konnte Aufforderung des Kontrollers ein Holding
zu fliegen nicht folgen. Dies aufgrund zu geringer
HB13-2551 2013_10_19 HB-3362 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) Flughhe Kein weiteres Verfahren eingeleitet
HB13-2911 2013_11_27 Unknown Unknown zu wenig Infos (fehlende Transponderkennung) Kein weiteres Verfahren eingeleitet
Massnahmen direkt vor Ort durch Flugplatzpersonal
HB13-2992 2013_12_07 HB-2377 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) Bauer montierte Zaun, welcher den Weg blockierte gelost
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Detailansicht 2014

ATIR vol a volle

ECCAIRS Nr. Datum Ereignis|Immatrikulation |Halter Gebiet Details Sanktionen

Pilot flog ohne Funkkontakt fiir kurze Zeit in die TMA4 Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB14-20110 (211-00003/00004/00110) 20140223 HB-2297 Alpine Segelflugschule SchanijLSZH (Zirich TMA4)]von Ziirich ein. eing {minimale Luftraumverletzung)

Mehrmaliger Einflug in den Luftraum C auf Héhen von

bis zu Flugflache 110 (Limit FL100) Militar startete eine |Lizenzentzug durch Patrick Hofer / Reto Dubach
HEBE14-20140 (211-00003/00004/00140) 20140306 HB-2083 Halter Region Fribourg "Hot 1" zur Identifikation Busse von 600.-- aL

Segelflugpilot war im Anflug auf die Graspiste in Bern.

Dies ohne Funkkontakt. Geméss Selbstanzeige
HB14-20218WANS 20140329 HB3411 Segelfluggruppe Bern LSZB (Bern) (SWANS) meldete der Pilot Funkausfall der Bordanlage |Kein weiteres Verfahren eing
HB14-20408 20140609 HB-2376 Segelfluggruppe Winterthur  |LSZH (Zirich CTR) |Leichte Verletzung der Kontrollzone Ziirich (0.5 NM) Kein weiteres Verfahren eingelei

Pilot stieg kurze Zeit in die Kontrollzone TMA1 von

Zirich. Gemdss Selbstanzeige (SWANS) stieg er zu friih,

da er im Birrfeld landen wollte, wo eine Einflughdhe von |Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB14-20482 20140706 HB-2373 Fliegerschule Birrfeld LSZH (Ziirich TMA1)|4000ft gilt. (Minimum 3000ft in TMA1) eingestellt

Kurzer Einflug in die Kontrollzone von Diibendorf. Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB14-20590 20140812 HB-2473 Halter LSMD (Diibendorf) |Segelflugzeug verliess die Zone umgehend wieder eingestellt

Missverstiandnis beziiglich Frequenzwechsel zwischen |Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
HB14-20623 20140824 HB-2482 Halter LSZB (Bern) Kontroller und Pilot (keine Abmeldung erfolgt) eingestellt

Anndherung im Anflug auf Samedan zwischen einem

Segelflieger und einer Piper Cheyenne. Kontroller gab  |Verfahren ist noch hangig bei SBFL sowie Sl
HB14-20720 20140927 HB-2402 / HB-LQP |Gribair LSZS (Samedan) Instruktionen zur Separation. Abklarungen iiber Weisungsbefugnisse
HB14-20749 20141003 HB-2376 Segelfluggruppe Winterthur |LSZH (CTR) Kurzer einflug in die Kontrollzone von Zirich. Verfahren ist noch hangig

Pilot flog ohne ohne Funkkontakt und Freigabe in die Verfahren ist noch hangig. Voraussichtlich
HB14-20771 20141009 HB-2205 Segelfluggruppe Oberaargau |[LSMM Kontrollzone von Meiringen (TMA3) Strafverfahren

Pilot stieg liber Saas Fee auf bis zu Flugflache 183. Es  |Verfahren ist noch hangig. Voraussichtlich
HB14-20798 20141024 HB-2360 Vol a voile Valais LSGS wurde eine "Hot Mi 1" durch das Militér au lgst. Lizenzentzug sowie Strafverfahren

Pilot flog durch bis auf FL 160 durch die Luftstrasse A.9.

Durch den Kontroller war der Pilot nur bis auf FL 140

freigegeben. Weiter stieg die HB-3224 liber ELM bis auf |Verfahren ist noch hangig. Voraussichtlich
HB14-20830 20141104 HB-3224 Segelfluggruppe Biel A-9 (ELM) FL 180 und somit in den Luftraum C (militérische Zone) |Lizenzentzug sowie Strafverfahren

__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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Y ATIR vol a voile

Details

Sanktionen

Testflug durch portugiesischen Piloten in Grenchen.
Falscher Downwind geflogen chne Funkkontakt.

Vorfall an die portugiesischen Behorden delegiert

Falscher Einflugpunkt via "E" statt gemass Kontroller
via Bantiger

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt

Aufgrund topographischen Gegebenheiten war kein
frihzeitger Funkkontakt moglich. Zudem flog Pilot direkt
in den Anflug anstelle von Einflugpunkt "N"

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt (Inspektor war beim Vorfall mit der HB-KIA
vor Ort)

Missverstandnis bezliglich Glidersektor (aktiv/ nicht
aktiv). Schichtwechsel der Kontroller (keine Kenntnis
der HB-3411)

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt

An ENAC weitergeleitet / Zu wenig Infos

Keine brauchbaren Infos von ENAC erhalten. Wird
geschlossen

Glider war aufgrund der Resthohe nicht mehr in der
Lage, den vom Kontroller geforderten Pistenwechsel
von 28 auf 10 durchzufiihren. Somit gegenlaufige
Anfluge

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt

Meldung Einflugpunkt "S" mit anschliessender
Aussenlandung 1 Km siidlich von Kehrsatz. Keine
Verletzten

Kein weiteres Verfahren eingeleitet
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Y ATIR vol a voile

Ans LBA weitergeleitet

Keine hilfreichen Infos vom EAF Ischliessen

Einflug in die Trainingszone der Patrouille Suisse.
Segelflugpilot machte eine Selbstanzeige (SWANS)

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

Anflug aus Segelflugsektor "LB" ohne Funkkontakt.
Segelflugpilot machte eine Selbstanzeige (SWANS) und
meldete einen Funkausfall der Anlage

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

Pilot flog aus Unachtsamkeit kurze Zeit in die
Kontrollzone von Ziirich (Hohe Wiirenlingen) und sank
sofort wieder unter die legale Hohe von 30001t

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

zu wenig Infos (fehlende Transponderkennung)

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

Minimaler Einflug in die Kontrollzone (CTR) von Zlrich

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestelit

Pilot konnte Aufforderung des Kontrollers ein Holding
zu fliegen nicht folgen. Dies aufgrund zu geringer
Flughdhe

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

zu wenig Infos (fehlende Transponderkennung)

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

Bauer montierte Zaun, welcher den Weg blockierte

Massnahmen direkt vor Ort durch Flugplatzpersonal
gelost
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Y ATIR vol a voile

Pilot flog ohne Funkkontakt fiir kurze Zeit in die TMA4
von Zlrich ein.

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt. (minimale Luftraumverletzung)

Mehrmaliger Einflug in den Luftraum C auf HGhen von
bis zu Flugflache 110 (Limit FL100) Militar startete eine
"Hot Mission" zur ldentifikation

Lizenzentzug durch Patrick Hofer / Reto Dubach
Busse von 600.-- ausgestellt

Segelflugpilot war im Anflug auf die Graspiste in Bern.
Dies ohne Funkkontakt. Gemass Selbstanzeige
(SWANS) meldete der Pilot Funkausfall der Bordanlage

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

Leichte Verletzung der Kontrollzone Zirich (0.5 NM)

Kein weiteres Verfahren eingeleitet

Pilot stieg kurze Zeit in die Kontrollzone TMA1 von
Zurich. Gemass Selbstanzeige (SWANS) stieg er zu friih,
da er im Birrfeld landen wollte, wo eine Einflughéhe von
4000ft gilt. (Minimum 3000ft in TMA1)

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt

Kurzer Einflug in die Kontrollzone von Diibendorf.
Segelflugzeug verliess die Zone umgehend wieder

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt

Missverstandnis bezuglich Frequenzwechsel zwischen
Kontroller und Pilot (keine Abmeldung erfolgt)

Das Verfahren wurde nach Stellungnahme des Piloten
eingestellt
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Y ATIR vol a voile

Anndherung im Anflug auf Samedan zwischen einem
Segelflieger und einer Piper Cheyenne. Kontroller gab
Instruktionen zur Separation.

Verfahren ist noch hangig bei SBFL sowie Sl

Abklarungen lber Weisungsbefugnisse

Kurzer einflug in die Kontrollzone von Ziirich.

Verfahren ist noch hangig

Pilot flog ohne ohne Funkkontakt und Freigabe in die
Kontrollzone von Meiringen (TMA3)

Verfahren ist noch hangig. Voraussichtlich
Strafverfahren

Pilot stieg liber Saas Fee auf bis zu Flugflache 183. Es
wurde eine "Hot Mission” durch das Militar ausgelost.

Verfahren ist noch hangig. Voraussichtlich
Lizenzentzug sowie Strafverfahren

Pilot flog durch bis auf FL 160 durch die Luftstrasse A.9.
Durch den Kontroller war der Pilot nur bis auf FL 140
freigegeben. Weiter stieg die HB-3224 (iber ELM bis auf
FL 180 und somit in den Luftraum C (militarische Zone)

Verfahren ist noch hangig. Voraussichtlich
Lizenzentzug sowie Strafverfahren
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Quasi collision
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O

SESA Recommandations de sécurité

Recommandation de sécurité N° 466

L’Office fédéral de I'aviation civile devrait, le cas échéant, en
collaboration avec les autorités de surveillance des Etats
voisins des aéroports suisses définir des espaces aeriens dans
lesquels ne seraient autorisés que des aéronefs équipés d’'un
transpondeur (transponder mandatory zones — TMZ)
enclenché et en éetat de fonctionnement. Ces TMZ devraient
Inclure les zones de contréle et les régions de controle
terminales et former des zones tampon verticales ou
horizontales par rapport a ces espaces

|
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9 SESA Recommandations de sécurité

Recommandation de sécurité N° 467

L’Office fédéral de I'aviation civile devrait en collaboration avec
les associations de I'aviation civile et le cas échéant en
collaboration avec les autorités de surveillance des pays
voisins principalement ceux-ci qui sont limitrophes des
principaux aéroports suisses, prendre des mesures efficaces
pour garantir que les pilotes de l'aviation civile générale
respectent scrupuleusement les limites des espaces aériens
contrblés

|
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O

SESA Recommandations de sécurité

Recommandation de sécurité n° 468

L’Office fédéral de I'aviation civile devrait développer, en
collaboration avec le service de navigation aérienne Skyguide,
les associations déterminantes dans le domaine de I'aviation
civile et le cas échéant en collaboration avec les autorités de
surveillance des Etats voisins, des mesures permettant de
garantir que les violations de I'espace aérien avec des
appareils non equipés de transpondeur soient
systématiguement répertoriés et que les risques inhérents
puissent étre réduits

|
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O

SESA Recommandations de sécurité

Recommandation de sécurité N° 484

L’Office fédéral de I'aviation civile devrait, en collaboration avec
les autorités de surveillance des Etats voisins et les usagers,
examiner la structure de 'espace aérien autour de Zurich et de
proposer des mesures permettant d’en faciliter |'utilisation,
respectivement, de le rendre plus tolérant aux erreurs.
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Questions?
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O

Mission
Implémentation des recommandations de sécurite
466 Obligation d’emport de transponder pour les planeurs
467 Respect des espaces aériens

468 Enregistrement des violations des espaces aériens par
des aéronefs non équipé de transponder

484  Simplification des espaces aériens
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